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Passage d'huile dans la chambre de combustion

Cause probable retenue : définition technique

Consommation d'huile 

Kilométrage 20035

H5F - Consommation d'huile

1-G8Q1ZP MR 10 Affaire VIROFLAY

H5F 403  N°Ser

K1

/

Dans le cadre des analyses M011 de 2014, nous avons analysés
plusieurs moteurs H5F remplacés pour l'effet client consommation
d'huile anormalement élevée.
L'analyse de ces moteurs a porté sur les points suivants :
- Expertise DIMAT des fûts (angle de pierrage, profondeur de
déformation plastique et pourcentage des graphites ouvertes ainsi
que la dureté).

- Défaut de forme des fûts, comparatif avec poutre et culasse.

- Examen visuel de la segmentation →RAS

- Etat de surface des tiges de soupapes (surface frottante et non-
frottante )→ RAS
- Système décanteur dans couvre culasse → RAS
- Analyse des joints de queue de soupape par le fournisseur → RAS
usure normale
Essais sur véhicule racheté à un client

Confirmation de l'effet client sur un parcours ville route avec
beaucoup de transitoires. Pas de consommation sur parcours
autoroute sauf en augmentant la charge moteur par ajout d'une
masse additionnelle.
Conclusion
L'absence de non-conformité relevé sur les composants moteur
associée à la confirmation de la consommation d'huile
anormalement élevée sur les véhicules clients nous amène à
retenir l'hypothèse d'une définition non-adaptée.

H5F
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